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Sound absorber, in particular, for motor vehicles comprises a layer of sound 
absorbent material and a cover layer of a thermoplastic elastomer 
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Abstract of DE1 001 8070 



The sound absorber (A), in particular, for 
motor vehicles comprises a layer (4) of sound 
absorbent material and a cover layer (5) of a 
thermoplastic elastomer, with both layers 
provided with embossed and stamped out 
areas (7) for passage of cables and similar 
items. 
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® Schallabsorber, insbesondere fur Kraftfahrzeuge 

(57) Die Erfindung betrifft einen Schallabsorber (A), insbe- 
sondere fur Kraftfahrzeuge, mit einer Lage (4) Absorpti- 
onsmaterials, wie offenporiger oder gegebenenfalls ge- 
schlossenporiger Schaumstoff oder einem Holzfaser-Ver- 
bundwerkstoff, und einer Decklage, und schlagt zur Erzie- 
lung einer herstellungs- und funktionsgunstigen sowie 
montagevorteilhaften Losung vor, dass die Decklage 
(Lage 5), die praktisch ganzflachig die Lage (4) Absorpti- 
onsmaterials uberdeckt, aus thermoplastischem Elasto- 
mer, zum Beispiel einem ausvulkanisierten Kautschukma- 
terial oder SNikonmaterial, besteht, und dass zur Durch- 
fuhrung eines Kabelstranges (8) oder dergleichen eine 
beide Lagen (4, 5) einbeziehende Auspragung (7) vorge- 
nommen ist. 
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Beschreibung 



[0001] Die Erfindung bezieht sich auf einen Schallabsor- 
ber, insbesondere fiir Kraftfahrzeuge, mit einer Lage Ab- 
sorptionsmaterials wie offenporiger oder gegebenenfalls ge- 
schlossenporiger Schaumstoff oder einem Holzfaser-Ver- 
bundwerkstoff, und einer Decklage. 

[0002] Ein Verbundteil in Form eines Schallabsorbers die- 
ser Art ist durch die WO 89/02364 bekannt Die dort aus 
Kautschukmaterial bestehende Lage ist der aus Absorpti- 
onsmaterial gebildeten Lage randiibergreifend zugeordnet, 
und zwar keilen die zu verbindenden Partien im Uberdek- 
kungsbereich gegenlaufig aus. 

[0003] Aus der US-PS 4,247,513 existiert der Vorschlag, 
eine Schaumstoff-Lage durch Hitze und Druck mit einer zu- 
vor unvulkanisierten Gummilage zu verbinden. Die feste 
Gummilage vulkanisiert dabei aus. So stehen die beiden La- 
gen ohne besondere Klebemittel in Verbund. 
[0004] Aufgabe der Erfindung ist es, einen gattungsgema- 



ist. Die deckt das Schaumstoffgerust beziehungsweise die 
Struktur der Fasem des Holzfaser- Verbund werkstoffs oder 
dergleichen ab, so dass es zu einer unausgefransten Dicht- 
lippe kommt. Sodann ist vorgesehen, dass die Kautschuk- 
5 beziehungsweise Silikonmaterial-Decklage Verdickungen 
als Dichtungswulste aufweist. Hiergegen konnen Randsik- 
ken der Karosserie treten, so dass im Verein mit den klassi- 
schen Befestigungsmitteln eine haltbare Zuordnung besteht. 
Sodann ist es im Hinblick auf die oben erlauterte Zusatz- 
10 funktion von Bedeutung, dass die Kautschuk-beziehungs- 
weise Silikonmaterial-Lage im Hinblick auf ein hohes Fla- 
chengewicht ausgewahlt ist zur Wirkung als Schwerschicht 
in akustischem Verbund mit der Absorptionsmaterial-Lage. 
[0007] Sodann betrifft die Erfindung eine metallische 
15 Trennwand fur ein Kraftfahrzeug, vorzugsweise bestehend 
aus einem verpragten Blech, mit daran flachig verhaftetem 
Schallabsorber. Diese Losung ist dadurch gekennzeichnet, 
dass der Schallabsorber die Lage aus thermoplastischem 
Elastomer, zum Beispiel eine Kautschuk- beziehungsweise 
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Ben Absorber herstellungs- und funktionsvorteilhaft sowie 20 Silikonmaterial-Lage, unmittelbar tragt. Ein solcher Trager 

kann vorteilhaft als vorbestiickbare Montageeinheit erstellt 
und der Offnung einer Karosserie randabgedichtet zugeord- 
net werden. Der Trager gibt dem Absorber eine die automa- 
tische Bestiickung begunstigende Fiachensteifigkeit. Das 
25 Ganze lasst sich in einem iiblichen Pragewerkzeug verbin- 
den. Das Blech ist hevorzugt aus Aluminium, Zur Kabelin- 
stallation beispielsweise ist vorgesehen, dass die Auspra- 
gungen Durchbrechungen der Trennwand durchgreifen. 
Hierbei kann sogar eine Weiterbildung dahingehend greifen, 
dass der Schallabsorber mittels Rasthalterung aufgrund von 
Auspragungen der Kautschuk- beziehungsweise Silikonma- 
terial-Lage mit der Trennwand verrastet ist. Auch der mit 
dem Trager so verbindbare Schallabsorber weist weiterbil- 
dend die Merkmale auf, wie sie in den Ansprucben 15 bis 25 
35 aufgefuhrt sind. Weiter ist vorgesehen, dass der Lage aus 
Absorptionsrnaterial eine zweite Lage aus thermoplasti- 
schem Elastomer, z. B. einem ausvulkanisierten Kautschuk- 
material oder Silikonmaterial zugeordnet ist. Diese Variante 
ist in der akustischen Dammung besoners wirkungsvoll. 
40 SchlicBlich crwcist cs sich baulich als nutzlich, dass die 
zweite Lage der Lage aus Absorptionsrnaterial zwischenge- 
fasst zugeordnet ist. Das kann mittig sein. 
[0008] Der Gegenstand der Erfindung ist nachstehend an- 
hand cincs zcichncrisch dargcstcUtcn Ausfuhrungsbcispic- 
les naher erlautert. Es zeigt: 

[0009] Fig, 1 den Schallabsorber, zugeordnet einer Innen- 
stirnwand beziehungsweise Karosseriewandung zwischen 
Motorraum und Innenraum eines Kraftfahrzeuges, zeigend 
tullenartige Auspragungen zum Durchtritt von Versorgungs- 
leitungen zwischen Motorraum und Innenraum des Kraft- 
fahrzeuges, in perspeklivischer Darslellung, unter stufen- 
weiser Freilegung des sandwichartigen Aufbaues des Ab- 
sorbers, mit in strichpunktierter Linienart angedeuteter Va- 
riante des Schallabsorbers, 

[0010] Fig. la die Variante des Schallabsorbers in par- 
tieller Darstellung, 

[0011] Fig. 2 eine Darstellung der Grundversion, wobei 
die Auspragung von einem Kabelstrang durchsetzt ist, 
[0012] Fig. 3 einen weitestgehend schematisierten Verti- 
kalschnitt durch einen Bereich der Innenstirnwand des 
Kraftfahrzeuges, bei nun linksseitig liegendem Motorraum, 
[0013] Fig. 4 einen Vertikalschnitt durch eine Auspra- 
gung, beispielsweise fungierend als Rastmittel, 
[0014] Fig. 5 einen gleichen Schnitt bei ausgeiibter Rast- 
zuordnung, 

[0015] Fig. 6 einen Vertikalschnitt durch eine Auspra- 
gung, fungierend als Rastmittel und als Tulle, mit zentraler 
Ausstanzung und zuordnungsbereit ausgerichtetem Kabel- 



montageeinfach auszubilden 

[0005J Diese Aufgabe ist zunachst und im Wesentlichen 
bei einem Schallabsorber rnit den Merkmalen des An- 
spruchs 1 gelost, wobei darauf abgestellt ist, dass die Deck- 
lage, die praktisch ganzflachig die Lage Absorptionsmateri- 
als uberdeckt, aus thermoplastischem Elastomer, zum Bei- 
spiel einem ausvulkanisierten Kautschukmaterial oder Sili- 
konmaterial, besteht, und dass zur Durchfuhrung eines Ka- 
belstranges oder dergleichen eine beide Lagen einbezie- 
hende Auspragung vorgenommen ist. 
[0006] Zufolge solcher Ausgestaltung ist ein gattungsge- 
maBer Schallabsorber erhohten Gebrauchswerts erzielt: Die 
durchgehende Decklage vermeidet akustische Leckagen. 
Sie ubernimmt uberdies Abdichtungsaufgaben und stellt 
eine vorteilhafte Alternative zu gangigen Absorber- Schwer- 
schichten dar. Hingegen eroffnet das Gummi material im un- 
vulkanisierten Zustand eine hochgradige Anpassung an rela- 
iiv bizarre Strukturcn der zu besetzenden Karosserieteile. 
Ausvulkanisiert liegt dagegen eine hochelasdsche Schicht 
vor, die sich hervorragend zu Dichtungszwcckcn insbeson- 
dere im Bereich von Durchfuhrungen eignet. Die Auspra- 
gung als solche hat den Vorteil der besseren Ausmachung 
des Steckzielorts. So wird ein Kabelstrang vom Rucken der 
Auspragung her praktisch in cine Vcrticfung cingclcnkt. 
Eine solche Auspragung ist recht standstabil, da beide La- 
gen beigezogen sind. Solche Abdichtungstullen respektive 
Manschetlen bieien eine hochelastische, lochiiiembranardge 
Randabdichtung zur Mantelwand des Kabelstranges oder 
dergleichen. Eine deutlich iiber eine Lappigkeit hinausge- 
hende Versieifung ergibt sich desweiteren dadurch, dass in 50 
der Auspragung jedenfalls ordich eine Verdichtung der Ab- 
sorptionsmaterial-Lage vorliegt. Solche Verdichtungen 
bringen stabile Zonen. Sie konnen zum Beispiel eine zen- 
trierend wirkende, exponierte Zone der Auspragung verstei- 
fen ebenso wie eine einer Rastverbindung vorbehaltene 
Zone. DemgemaB erweist es sich beziiglich der letzteren 
Zone als giinstig, dass eine Auspragung fuBseitig einen um- 
laufenden Wulst aufweist, und dass weiter der Wulst ein 
Rastwulst ist und hierzu einen Hinterschnitt aufweist. Ent- 
sprechende Verarbeitungsmoglichkeiten bietet beispiels- 
weise das Tiefziehverfahren. Eine besonders hohe rnechani- 
sche Festigkeit erzielt man dadurch, dass die Absorptions- 
material-Lage im Bereich des Wulstes stark verdichtet ist. 
Weiter wird vorgeschlagen, dass die Auspragung eine zen- 
trale Ausstanzung aufweist. Steckzuordnungs vorteilhaft ist 
es, wenn die Auspragung eine kegelformige AuBenkontur 
besitzt. Weiter bringt die Erfindung in Vorschlag, dass die 
Absorptions material-Lage motorraurnseitig vliesbeschichtet 
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Strang, 

[0016] Fig. 7 die Auspragung gemaB Fig. 6 bei ausgeubter 
Steekzuordnung des Kabelstranges, 

[0017] Fig. 8 den Bereich der Innenstirnwand in Perspek- 
live unter Verdeutlichung des zugeordneten Absorbers mit 
innenrraumseitig liegender metalHscher Trennwand, schlie- 
Bend eine Offnung der Innenstirnwand, 
[0018] Fig. 9 eine Ansicht gegen die Innenstirnwand, vom 
Innenraurn ausgesehen, 

[0019] Fig. 10 eine Darsteilung wie Fig. 8, verdeutlichend 
eine periphere Hinterschnittverbindung zwischen Absorber 
und Decklage, 

[0020] Fig. 11 in vereinfachter Darsteilung eine Tiefzieh- 
form in SchlieBstellung, verbindend und formend die Lagen 
des Absorbers, und zwar offen, das heifit in Beschickungs- 
stellung, 

[0021] Fig. 12 eine der Fig. 1 1 entsprechende Darsteilung, 
wobei das Unterwerkzeug der Tiefziehform mit der metalli- 
schen Trennwand belegt ist, die mit dem Absorber versehen 
wird, 

[0022] Fig. 13 die Trennwand in perspektivischer Einzel- 
darstellung. 

[0023] Die zwischen Motorraum 1 und Innenraurn 2 eines 
Kraftfahrzeuges sich im Wesentlichen vertikal erstreckende 
Innenstirnwand 3 tragt einen Schallabsorber A. 
[0024] Der Schallabsorber A ist sandwichartig aufgebaut. 
Er umfasst eine Lage 4 Absorptionsmaterials. Die ist nahezu 
ganzflachig uberdeckt mit einer Lage 5 aus ausvulkanisier- 
tem Kautschukmaterial oder Silikonmaterial. Hinzukommt 
eine auf der anderen Breitseite der Absorptionsmaterial- 
Lage 4 angeordnete Lage 6, realisiert uber eine Vliesbe- 
schichtung. Die einzelnen Lagen des Mehrschicht-Schallab- 
sorbers A haften aneinander. 

[0025] A lie Lagen 4 bis 6 sind unter Berucksichtigung ei- 
ner hohen Temperaturbestandigkeit ausgewahlt. 
[0026] Beziiglich der Absorptionsmaterial-Lage 4 ist. auf 
offenporiger Schaumstoff zuriickgegriffen. In bestimmten 
Fallen kann auch gescblnssenporiger SchaumstofT von Vor- 
teil sein. Bevorzugt liegt eine Ausgangsdicke von circa 
15 mm zugrundc. Dicsc Dickc ist in strukturfordcrndcn Bc- 
reichen zum Teil auf 3 mm minimi ert, was durch thermi- 
sches Pragen erreichbar ist. 

[0027] Gangige Absorbermateri alien sind zum Beispiel 
Mclaminharz-Schaumstoffc mit cincm Raumgcwicht von 
circa 9-13 kg/cbm oder PolyurethanschaumstorTe mit einem 
Raumgewicht zwischen 15-55 kg/cbm. 
[0028] Andererseks ist aber auch thennoverfonnbarer 
Holzfaser-Verbundwerkstoff anwendbar. Solches Holzfa- 
servlies besteht aus circa 80% Holzfasern, 10% Bindemittel 
und 10% Prozessfasem. Neben dem Einsatz von Holzfa- 
servlieswerkstoff ist auch die Verwendung von Baumwoll- 
faservlies bzw. Bausch/Volumenvlies denkbar. Teile aus sol- 
chem Material haben ausgezeichnete akustische Eigen- 
schaften. Sie sind iiberdies dimensionsstabil und besitzen 
selbstverloschende Brandeigenschaften. 
[0029] Die die Decklage, also Lage 5, stellende Schicht 
aus Gummi hat nicht nur abdichtende Wirkung im gelaufi- 
gen Sinne; vielmehr lasst sich die Gurnmischicht mit ihrem 
relativ hohen Flachengewicht als Alternative fur die ubli- 
cherweise eingesetzte Schwerschicht der Absorber verwen- 
den. 

[0030] Die formgebende Behandlung im unvulkanisierten 
Zustand lasst schadfrei groBe Ausformungstiefen erreichen 
und sogar auch partielle Materialanhaufungen gewinnen. 
Solche Ausformungen sind aus der allgemeinen Erstrek- 
kungsebene abragende Auspragungen 7. Die bilden Tullen 
und dienen der verrastenden Zuordnung mit der Innenstirn- 
wand und/oder der seitenwechselnden Durchfuhrung von 
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Kabeln, Schlauchen und dergleichen. Ein solcher Kabei- 
strang 8 oder Kabelbaum ist beispielsweise in Fig. 2 darge- 
stellt. Die dort insgesamt mit 9 bezeichnete Karosserie weist 
eine fiir den Durchtritt ausreichende Durchbrechung 10 auf. 
5 Der Rohbau der Karosserie 9, realisiert aus Blechpragetei- 
ien, kann auch groBziigiger durchbrochen sein, wobei eine 
entsprechend groBe Gesamtdurchbrechung durch eine sepa- 
rate metallische Trennwand 11 verschlieBbar ist, die ihrer- 
seits dann Durchbrechungen 12 besitzt, gleichfalls zur 
10 Durchfuhrung beispielsweise des Kabelstranges 8. 

[0031] Die Trennwand 11 besteht beispielsweise aus ei- 
nem verpragten Aluminium-Blech. 

[0032] Beziiglich der Gestalt der Auspragungen 7 liegt 
nach Fig. 2 eine im Wesentlichen zylindrische vor, wohinge- 
L5 gen sonst uberwiegend eine Formgebung bevorzugt ist, ge- 
maB der die Auspragung 7 eine kegelfdrmige AuBenkontur 
besitzt. Die so spitzheimartig iiberfangene Partie der mitaus- 
gestiilpten Lage 4 haftet an der Innenseite der Lage 5 in Be- 
reichen oder auch ganz. Die Auspragungen 7 gehen in ab- 
20 weichende Steckrichtungen. Sie wirken so schon verbin- 
dend mit der Karosserie 9. 

[0033] Die durch formgebendes Ausstiilpen erzielte Aus- 
pragung 7 ist auf der dem Motorraum 1 zugewandten Seite 
getrichtert. Der Trichter tragt das Bezugszeichen 13. Er fun- 
25 giert als Fanghdhlung fiir das gezielte Platzieren des Kabel- 
stranges 8. Die Trichterspitze weist eine Abflachung 14 auf. 
Uber der erstreckt sich kuppelartig ein verdichteter Bereich 
15 der die Auspragung 7 mitbildenden Partie der Lage 4. 
[0034] Die Auspragung 7 weist fuBseitig einen umlaufen- 
30 den Wulst. 16 auf. Es handelt. sich urn einen Rastwulst. Sein 
Wulsthals ist hinterschnitten. Sein Hinterschnitt ist mit 17 
bezeichnet. So kommt es zu der erstrebten druckknopfarti- 
gen Rastverbindung zwischen der Auspragung 7 und der 
Karosserie 9 beziehungsweise der Trennwand 11. 
35 [0035] Abgehend von der Ausgangsdicke des plattenfor- 
migen Materiales der Lage 4 ist diese im Bereich des Wul- 
stes 16 stark verdichtet. Das kann bis auf ein Funftel der 
Ausgangsdicke zuriickgehen. Der hier angesprochene ver- 
dickte Bereich tragt das Bezugszeichen 18. KonturmaBig 
40 schlicBt sich dabci der kcgclstumpfartigc Trichter 13 wan- 
dungsmaBig an eine konvexe Ring wulst- Wandung 19 an, 
die ab einem Scheitel 20 in eine Eingangsrundung 21 trich- 
terverbreitend auslauft. Diese Kontur schlagt erkennbar auf 
die Kontur der Lage 5 durch. Dcrcn Scheitel 22 ist nur ctwas 
45 weiter auswarts verlagert Hier kommt es zu einer Stufenbil- 
dung. Die insgesamt gegebene Polydirektionalitat dieser 
rastaktiven S telle der Auspragung fuhrt zu einer hohen me- 
chanischen Stabilitat und guten Ruckstellwirkung, so dass 
unter Durchsetzen der Durchbrechung 10 wie auch der 
50 Durchbrechung 12 hochgradige abdichtende Wirkung er- 
reicht wird. Der Schallabsorber A kann auch oder zusatzlich 
mittels Verklebung am B lech teil befestigt werden. 
[0036] Zum seitenwechselnden Durchfuhren des Kabel- 
stranges 8 stellt es eine Montageerleichterung dar, wenn die 
55 Auspragung 7 vorab schon eine zentrale Ausstanzung 23 
aufweist. Die ergibt sich aus Fig. 6. Das Ausstanzen kann 
gleich im Zuge der Lagen verbindung der absorberbildenden 
Elemente vorgenommen sein. 

[0037] QuerschnittsgroBere Kabelstrange konnen auch 
60 mit einer Stechdorn-Hulse versehen sein, so dass man uber 
eine selbstiochende Zuordnung ebenfalls zum Ziel kommen 
kann. Einer Lochmembran wie in Fig. 6 wird hingegen der 
Vorzug gegeben. 

[0038] Beziiglich der oben angedeuteten Materialanhau- 
65 fungen im Sinne einer Verdickung der Lage 5 sei auf Fig. 3 
verwiesen. Dort ist, der Karosserie 9 zugewandt, solch eine 
Verdickung als Dichtungs wulst 24 realisiert. Diese wulstbil- 
dende Materialanhaufung ist dort um das Zwei-bis Dreifa- 
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che dicker als die allgerneine Dicke der Decklage bezie- 
hungsweise Lage 5. In den dem Motorraum 1 zugewandten 
Kamm driickt sich die Firstkante einer gleichlaufende Sicke 
25 der Karosserie 9 ein. Das fuhrt zu einem dichten periphe- 
ren Abschluss zwischen Schallabsorber A und der korre- 
spondierenden Wandung der Karosserie 9. Falls die Innen- 
stirnwand 3 noch durch eine metallische Trennwand 11 er- 
ganzt ist, kann diese gleichfalls entsprechende Vorkehrun- 
gen aufweisen. Eine dortige Sicke 26 tritt dann mit einer 
verbreiterten Firslkante entsprechend gegen den Rucken der 
Dichtwulst 24. Die Trennwand 11 ist uber Befestigungsmit- 
tel 27 an der Wandung der Karosserie 9 gehaltert. Konkret 
handelt es sich um eine Schraubverbindung. 
[0039] Anders als hier dargestellt, kann die Trennwand 11 
auch vom Molorraum 1 ausgehend vorgesetzt sein. Die Sik- 
ken 25, 26 nchrncn dann einen gegengerichteten Vorstand 
ein. 

[0040] In Bezug auf die Zuordnung des Schallabsorbers A 
zur Trennwand 11 blcibi noch festzuhalten, dass hier auch 
eine randseitige, rasiartigc, im Wesentlichen formfliissige 20 
Verbindung nutzbar isl. Da/.u weist die ausvulkanisierte 
Lage 5 einen periphcr ollhendcn Ilinterschnitt 28 auf, der ei- 
nen so fesselnd wirkenden Ilahcvorsprung 29 des Gummis 
aufnimmt. 

[0041] Im Randbercich, in Nahc des Hinterschnitts 28 Le- 
gend, ist. ein Abschnin der I .age 5 stark grabenartig vertieft. 
Die Vertiefung tragt das Bezugszeichen 30. Ruckwartig die- 
ser Vertiefung ist der Schallabsorber, das heiBt seine Lage 4 
stark verdichtend verpragu und zwar von ca. 15 mm auf ca. 
3 mm gehend. 

[00421 Eine solche Vcniefung 30 befindet sich auch im 
Mittelbereich des Schallabsorbers A mit angeformter Tulle, 
also Auspragung 7. 

[0043] Zuruckkommend auf diese tulienbildenden Aus- 
pragungen 7 ist noch auf die Fig. 6 und 7 zu verweisen, von 
denen die letztere bei Durchluhrcn des Kabelstrangs 8 eine 
innenraumseitige Auslippung 31 erfahrt, gebildet aus den 
sich gestuft anschmiegenden Ausiaufern der Lagen 4 bis 6. 
Dies ergibt neben einer Schalktichicn auch eine anpassungs- 
fahigc und dahcr hochwirksamc Dichtung gegenuber Flus- 
sigkeiten. DerLochrand der /.eniralcn Ausstanzung 23 wird 
gegen hohe Riicksicllkrafi geweilct, was zu der erstrebten 
Andriickkomponentc im Sinne des dichten Abschlusses 
fuhrt. Der lolcricrt auch von der dargcstclltcn Ausrichtung 
abweichende Kabelvcrliiufe. Die ideale Zuordnung ist im 45 
Winkel von ca. 90 Grad zur allgemeinen Ebene der Innen- 
stimwand 3 liegend. Vor ullcm die elastische Schicht der 
Decklage verstiirkt den Ixrchnicm branch arakter dieser 
Durchtrittsslellen. 

[0044] Der Schallabsorber A liisst sich in gangigen Prage- 
werkzeugen herslellen, dies bei herkommlicben Verarbei- 
tungstemperaturen und Parameters Ein solches Werkzeug 
ist weitestgehend schemaiisiert in den Fig. 11 und 12 darge- 
stellt und in Ganzheit mit 32 bczcichnet. Es umfasst ein ver- 
tikal verlagerbares Oberwcrkzcug 33 und ein feststehendes 
Unterwerkzeug 34. OberhaJb einer Grundplatte 35 und un- 
terhalb einer Grundplatte 36 dieser Werkzeuge befinden sich 
Heizplatten 37 beziehungsweisc 38. 

[0045] Im Basisteil des Unlcrwcrkzeuges 34 befindet sich 
uberdies ein Vakuumanschluss 39 zur Ausubung/Unterstut- 
zung eines entsprechenden Tiefziehens. In den horizontalen 
Spalt zwischen Oberwerkzeug 33 und Unterwerkzeug 34 ist 
ein absorberbildender Lagenstapel eingebracht, bestehend 
aus einem obenliegenden Vlies bezeichnet als Lage 6; dar- 
unter liegt die Absorptionsmaterial-Lage, bestehend aus of- 
fenporigem oder gegebenenfalls geschlossenporigem 
Schaumstoff oder einem Holzfaser-Verbundwerkstoff, be- 
zeichnet als Lage 4, das Ganze Unterfangen von der Deck- 
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lage, einer Lage 5 aus zunachst unvulkanisiertem Kau- 
tschukmaterial oder Silikonmaterial. 
[0046] Mit SchlieBen des Formnestes liegt ein Steekzu- 
ordnungsfertiger Schallabsorber A vor, zuordbar der Innen- 
stimwand 3 des Kraftfahrzeuges. Dabei konnen die oben be- 
schriebenen, Auspragungen 7 Steckverbindungselemente 
und/oder Durchstecktullen bilden, wobei im Fertigungspro- 
zess dann schon die zentrale Ausstanzung 23 vorgenommen 
sein kann. 

[0047] Fig. 12 zeigt die Verwendung des Pragewerkzeu- 
ges 32 im beschriebenen Sinne, wobei der Schallabsorber A 
gleich im thermischen Prage/Tiefziehvorgang der Trenn- 
wand 11 als Trager zugeordnet wird. Auch hier lassen sich 
die Auspragungen 7 als Verankerungselemente einformen, 
beispielsweise durch Eintritt in die Durchbrechungen 12 der 
Trennwand 11. Die aus Gummi gebildete Lage 5 wird dabei 
zugleich mit dem Dichtwulst 24 versehen. Auch der aus Fig. 
3 hervorgehende Randubergriff der Durchbrechungen 12 
lasst sich bewirken, einfach unter Nutzung der zunachst 
noch teigartigen Masse und deren Verformbarkeit des ent- 
sprechenden durch Ausvulkanisierung federelastische Ei- 
genschaften einnehmenden Kautschukmateriales oder Sili- 
konmateriales. 

[0048] Der Schallabsorber A folgt der beispielsweise in 
Fig. 13 angegebenen reichen Struktur der tragerbildenden 
IVennwand 11. 

[0049] Insgesamt liegt ein Schallabsorber A mit integrier- 
ter Gummi-Schwerschicht vor. Der Schallabsorber uber- 
nimmt dabei Abdichtungsaufgaben. Er ist mit Abdichtungs- 
tullen, Manschetten und elastischen Randahdichtungen ver- 
sehen, die ihm gleich angefonit sind. Das zum Einsatz kom- 
mende unvulkanisierte Gummimaterial im Verein mit der 
gut verformbaren Absorberschicht ergibt eine wirtschafth- 
che Fertigung. Das Ausvulkanisieren ist durch entspre- 
chende Mischungsanteile beschleunigbar. 
[0050] Die in Fig. la wiedergegebene Variante zeigt, dass 
der Lage 4 aus Absorptionsmaterial eine zweite Lage 5' aus 
thcrmoplastischen Elastomer zum Bei spiel einen ausvulka- 
nisierten Kautschukmaterial oder Silikonmaterial, angeord- 
nct ist. Die crstrcckt sich zwcckmaBig uber den ganzen Fla- 
chenbereich der Lage 4, wie dass in strichpunktierter Lini- 
enart in der Grundversion Fig. 1 angedeutet ist. Die zweite 
Lage 5 ist der Lage 4 aus Absorptionsmaterial zwischenge- 
fasst zugeordnet. Es ist cine im Wesentlichen mitdgc Zuord- 
nung gewahlt. Dieser Mehrschichtabsorber ist bezuglich der 
erstrebten akustischen Dammung weiter verbessert. Dabei 
besteht der Absorber aus zwei Lagen SchaumstolT o. a. und 
zwei Lagen Gummi/Elastomer Schichten. Hierbei ist es na- 
turlich auch moglich die Materialien fur die Absorberlagen 
miteinander zu kombinieren, wie zum Beispiel eine Lage 
Gummi/Elastomer, eine Lage HolzfaservlieswerkslolT, eine 
Lage Gummi/Elastomer und eine Lage zum Beispiel Mela- 
minharzschaumstoff . Hierbei weist die Lage Holzfaservlies- 
werkstoff vorzugsweise in Richtung Innenraum 2. 
[0051] AUe offenbarten Merkmale sind (fur sich) erfin- 
dungswesentlich. In die Offenbarung der Anmeldung wird 
hiermit auch der Offenbarungsinhalt der zugehorigen/beige- 
fugten Prioritatsunterlagen (Abschrift der Voranmeldung) 
vollinhaltlich mit einbezogen, auch zu dem Zweck, Merk- 
male dieser Unterlagen in Anspriiche vorliegender Anmel- 
dung mit aufzunehmen. 

Patentanspriiche 

1. Schallabsorber (A), insbesondere fur Kraftfahr- 
zeuge, mit einer Lage (4) Absorptionsrnaterials wie of- 
fenporiger oder gegebenenfalls geschlossenporiger 
Schaumstoff oder einem Holzfaser-Verbundwerkstoff, 
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und einer Decklage, dadurch gekennzeichnet, dass 
die Decklage (Lage 5), die praktisch ganzflachig die 
Lage (4) Absorptionsmaterials uberdeckt, aus thermo- 
plastischem Elastomer, zum Beispiel einem ausvulka- 
nisierten Kautschukmaterial oder Silikonmaterial, be- 5 
steht, und dass zur Durchfuhrung eines Kabelstranges 
(8) oder dergleichen eine beide Lagen (4, 5) einbezie- 
hende Auspragung (7) vorgenommen ist. 

2. Schallabsorber nach Anspruch 1 oder insbesondere 
danach, dadurch gekennzeichnet, dass in der Auspra- 10 
gung (7) jedenfalls ortlich eine Verdichtung der Ab- 
sorption smaterial-Lage vorliegt. 

3. Schallabsorber nach einem oder mehreren der vor- 
hcrgehenden Anspriiche oder insbesondere danach, da- 
durch gekennzeichnet, dass eine Auspragung (7) fuB- 15 
scitig cinen umlaufenden WuLst (16) aufweist. 

4. Schallabsorber nach einem oder mehreren der vor- 
hergehcndcn Anspriiche oder insbesondere danach, da- 
durch gekennzeichnet, dass der Wulst (16) ein Rast- 
wulsi is I und hierzu einen Hinterschnitt (17) aufweist. 20 

5. Schallabsorber nach einem oder mehreren der vor- 
hergehenden Anspriiche oder insbesondere danach, da- 
durch gekennzeichnet, dass die Absorptionsmaterial- 
Lage (4) im Bereich des Wuistes (16) stark verdichtet 
ist. 25 

6. Schallabsorber nach einem oder mehreren der vor- 
hergehenden Anspriiche oder insbesondere danach, da- 
durch gekennzeichnet dass die Auspragung (7) eine 
zentrale Ausstanzung (23) aufweist. 

7. Schallabsorber nach einem oder mehreren der vor- 30 
hergehenden Anspriiche oder insbesondere danach, da- 
durch gekennzeichnet, dass die Auspragung (7) eine 
kegelformige AuBenkontur besitzt. 

8. Schallabsorber nach einem oder mehreren der vor- 
hergehenden Anspriiche oder insbesondere danach, da- 35 
durch gekennzeichnet, dass die Absorptionsmaterial- 
Lage (4) motorraumseitig vliesbeschichtet ist. 

9. Schallabsorber nach einem oder mehreren der vor- 
hergehenden Anspriiche oder insbesondere danach, da- 
durch gekennzeichnet, dass die Kautschuk- bczic- 40 
hungsweise Silikonmaterial-Decklage Verdickungen 
als Dichlungswulste (24) aufweist. 

10. Schallabsorber nach einem oder mehreren der vor- 
hergehenden Anspriiche oder insbesondere danach, da- 
durch gekennzeichnet, dass die Kautschuk- bezie- 45 
hungsweise Silikonmaterial-Decklage (Lage 5) im 
Hinblick auf ein hohes Flachengewicht ausgewahlt ist 
zur Wirkung als Schwerschicht in akustischem Ver- 
bund mil der Absorptionsmaterial-Lage (4). 

1 1 . Metallische Trennwand (11) fur ein Kraftfahrzeug, 50 
vorzugsweise bestehend aus einem verpragten Blech, 
mil daran fiachig verhaftetem Schallabsorber, dadurch 
gekennzeichnet, dass der Schallabsorber die Kau- 
tschuk-beziehungsweise Silikonmaterial-Lage (5) un- 
mittelbar tragi. 55 

12. Metallische Trennwand nach Anspruch 11 oder 
insbesondere danach, dadurch gekennzeichnet, dass 
das Blech aus Aluminium besteht. 

13. Metallische Trennwand nach einem oder mehreren 
der vorhergehenden Anspriiche oder insbesondere da- 60 
nach, dadurch gekennzeichnet, dass die Auspragungen 
(7) Durchbrechungen (12) der Trennwand (11) durch- 
greifen. 

14. Metallische Trennwand nach einem oder mehreren 
der vorhergehenden Anspriiche oder insbesondere da- 65 
nach, dadurch gekennzeichnet, dass der Schallabsorber 
(A) mittels Rasthalterung aufgrund von Auspragungen 
(7) der Kautschuk- beziehungsweise Silikonmaterial- 
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Lage (5) mit der Trennwand (11) verrastet ist. 

15. Metallische Trennwand nach einem oder mehreren 
der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeich- 
net, dass in die Auspragung (7) jedenfalls ortlich eine 
Verdichtung der Absorptionsmaterial-Lage (4) vor- 
liegt. 

16. Metallische Trennwand nach einem oder mehreren 
der vorhergehenden Anspriiche oder insbesondere da- 
nach, dadurch gekennzeichnet, dass eine Auspragung 
(7) fuBseitig einen umlaufenden Wulst (16) aufweist. 

17. Metallische Trennwand nach einem oder mehreren 
der vorhergehenden Anspriiche oder insbesondere da- 
nach, dadurch gekennzeichnet, dass der Wulst (16) ein 
Rastwulst ist und hierzu einen Hinterschnitt (17) auf- 
weist. 

18. Metallische Trennwand nach einem oder mehreren 
der vorhergehenden Anspriiche oder insbesondere da- 
nach, dadurch gekennzeichnet, dass die Absorptions- 
material-Lage (4) im Bereich des Wuistes (16) stark 
verdichtet ist. 

19. Metallische Trennwand nach einem oder mehreren 
der vorhergehenden Anspriiche oder insbesondere da- 
nach, dadurch gekennzeichnet dass die Auspragung (7) 
eine zentrale Ausstanzung (23) aufweist. 

20. Metallische Trennwand nach einem oder mehreren 
der vorhergehenden Anspriiche oder insbesondere da- 
nach, dadurch gekennzeichnet, dass die Auspragung 
(7) eine kegeLfbrmige AuBenkontur aufweist. 

21. Metallische Trennwand nach einem oder mehreren 
der vorhergehenden Anspriiche oder insbesondere da- 
nach, dadurch gekennzeichnet, dass die Absorptions- 
material-Lage (4) innenseitig vliesbeschichtet ist. 

22. Metallische Trennwand nach einem oder mehreren 
der vorhergehenden Anspriiche oder insbesondere da- 
nach, dadurch gekennzeichnet, dass die Kautschuk- be- 
ziehungsweise Silikonmaterial-Decklage (5) Verdik- 
kungen als Dichtungswulste (24) aufweist. 

23. Metallische Trennwand nach einem oder mehreren 
der vorhergehenden Anspriiche oder insbesondere da- 
nach, dadurch gekennzeichnet, dass die Kautschuk- be- 
ziehungsweise Silikonmaterial-Decklage (Lage 5) im 
Hinblick auf ein hohes Flachengewicht ausgewahlt ist 
zur Wirkung als Schwerschicht in akustischem Ver- 
bund mit der Absorptionsmaterial-Lage (4). 

24. Schallabsorber nach einem oder mehreren der vor- 
hergehenden Anspriiche oder insbesondere danach, da- 
durch gekennzeichnet, dass der Lage (4) aus Absorpu- 
onsmaterial eine zweite Lage (5') aus thermoplasti- 
schem Elastomer, zum Beispiel einem ausvulkanisier- 
ten Kautschuckmaterial oder Silikonmaterial, zugeord- 
nel isL 

25. Schallabsorber nach einem oder mehreren der vor- 
hergehenden Anspriiche oder insbesondere danach, da- 
durch gekennzeichnet, dass die zweite Lage (5') der 
Lage (4) aus Absorptionsmaterial zwischengefasst zu- 
geordnet ist. 
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